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Le nouveau systeme de
freinage a 2 conduites

Suite a l'introduction de la nouvelle régle-
mentation de I'UE concernant les freins pour
les véhicules agricoles, un nouveau sys-
teme de freinage hydraulique a 2 conduites
sera utilisé. Ce reglement concerne unique-
ment les nouveaux véhicules. Selon le type
de soupapes de freinage utilisées, la com-
patibilité avec les tracteurs et remorques
existants restera possible.

Tracteur: une nouvelle soupape de frein de
remorque assure |'alimentation en pres-
sion d’huile des deux raccords normalisés.
La conduite de freinage muni du raccord
male déja connu (normalisé selon ISO
5676:1983) fournit la pression de freinage
de 0-150bar. Cette plage de pression
reste inchangée par rapport a I'actuel sys-
téme de freinage a 1 conduite.

La nouvelle deuxiéme conduite, la conduite
auxiliaire, est muni du raccord male nor-
malisé selon ISO 16028:2006/DIN 10. Cette
conduite auxiliaire fournit une pression
permanente et constante de 15-35bar.
Une chute de pression dans cette conduite
doit dans tous les cas provoquer un frei-
nage automatique sur la remorque.

Une prise électrique (selon ISO 7638-2,
prise ABS 5/7 Poles) doit étre installé sur le
véhicule tracteur pour assurer, d'une part,
la surveillance électrique de l'installation
de freinage, et d’autre part, I'alimentation
de l'assistance électronique du systeme
de freinage de la remorque.

Les soupapes de frein de remorques in-
telligentes monté sur le véhicule tracteur
restent compatibles avec l'ancien sys-
teme. Des remorques avec systeme a 1 ou
2 conduites peuvent étre alors utilisées.

Remorque: Lélément central pour la
remorque est la nouvelle soupape de

freinage d'urgence a 2 conduites NBV16.
Toutes les fonctions requises comme la
conduite de freinage, la conduite auxi-
liaire, les fonctions d’arrachage, le frein
d'aide avec accumulateur de pression,
le régulateur de freinage dépendant de
la charge (ALB) ainsi que la décharge de
I'accumulateur sont remplies dans une
seule et unique unité.

Cette solution présentée ci-dessus garan-
tit aux remorques qui en sont équipées
de pouvoir aussi étre déplacées par des
tracteurs existants équipés du systéme de
freinage a une conduite.

Le frein de stationnement est assuré par
des moyens mécaniques sur les leviers de
freins.

Le fiche électrique est utilisé pour la surveil-
lance du systeme, le dispositif d'immobili-
sation et I'alimentation électrique du régu-
lateur automatique de la force de freinage.
Une continuité de la conduite de freinage
et de la conduite auxiliaire pour la deu-
xiéme remorque est possible.

Dispositions transitoires

Les délais relatifs a la premiére mise en
immatriculation des véhicules neufs pour
les systemes de freinage de remorque
hydraulique a 1 et 2 conduites sont fixés
dans le reglement de I'UE.

Il convient de noter que les véhicules qui
sont conforme a cette nouvelle norme euro-
péenne peuvent déja étre immatriculés en
Suisse.

Pour les véhicules tracteurs, la période de
transition se terminera en 2020. La date
limite pour les remorques n’est quant a
elle pas encore définitivement fixée. W

Losungsbeispiel an einem R3a-Tandem-Fahrzeug

Exemple pour une remorque tandem R3a
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Im Zuge der Einfihrung der neuen
EU-Verordnung fir Bremsanlagen
in landwirtschaftlichen Fahrzeugen
wird neu bei der hydraulischen An-
hangerbremse ein 2-Leiter-Brems-
system zur Anwendung kommen.
Diese Vorschrift betrifft zwar nur Neu-
fahrzeuge, die Austauschbarkeit zu
bestehenden Traktoren und Anhan-
gern ist grofR3tenteils gewahrleistet.

Die Funktionen

Zugfahrzeug: Ein neues Anhanger
bremsventil stellt die Oldruckversor-
gung der beiden genormten Brems-
anschlusse sicher:

Die Bremsleitung mit dem bereits
bekannten mannlichen Anschluss
(genormt nach ISO 5676:1983) fiihrt
im Betrieb den Bremsdruck von
0-150bar, mit welchem unveréandert
zur herkdémmlichen 1-Leiterbremse
die Betriebsbremse am Anhanger
betatigt wird.

Der neue zweite Leiter, die Zusatz-
leitung, mit mannlicher Anschluss-
kupplung (nach ISO 16028:2006/DIN
10) fihrtim betriebsbereiten Zustand
einen andauernden, konstanten Druck
von 15-35bar. Ein Druckabfall in
dieser Leitung soll in jedem Fall am
Anhanger eine automatische Brem-
sung auslosen.

Ein elektrischer Anschluss (nach ISO
7638-2, ABS-Steckdose 5/7-Pole) soll
am Zugfahrzeug installiert sein, um
einerseits die Bremsanlagen elekt-
risch zu Gberwachen, und anderseits
Anhangefahrzeuge mit elektronisch
unterstltzten Bremssystemen mit-
fiihren zu konnen.

Hydraulisches 2-Leiter-Notbremsventil mit ALB und Speicher/

Soupape de freinage d'urgence a 2 conduites avec ALB et accumulateur.
Lastsensor fir ALB (automatische lastabhéngige Bremskraftregelung)/
Capteur de charge pour ALB (régulateur de freinage dépendant de la charge)
Bremsleitung und Zusatzleitung fir 2. Anhanger /

Conduite de freinage et conduite auxiliaire pour 2°™ remorque.

Elektrische Systemiberwachung mit ABS-Stecker (ISO 7638-2)/

Prise ABS (ISO 7638-2) pour la surveillance du systéeme

Mechanische Feststellbremse/

Frein de stationnement mécanique
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Die neue hydraulische
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Intelligente  Anhangerbremsventile
auf dem Zugfahrzeug sind abwarts-
kompatibel und konnen auch bisherige
1-Leiter-Bremsanlagen oder neue
2-Leiter-Bremsanlagen bedienen.

Am Anhanger: Zentrales Element
der dargestellten Lésung auf dem
Anhanger ist das neue 2-Leiter-Not-
bremsventil NBV16. Alle erforder-
lichen Funktionen werden hier in
einer Einheit sichergestellt: also die
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Bremsleitung, die Zusatzleitung, die
Abreiss- und Hilfsbremsfunktion mit
Druckspeicher, sowie die automati-
sche, lastabhangige Bremskraftrege-
lung ALB und die Speicherentleerung.
Mit der vorgestellten Losung ist
sichergestellt, dass Anhanger auch
mit bestehenden Zugfahrzeugen mit
nur einem hydraulischen Bremsan-
schluss H1L bewegt werden kdnnen.

Die Feststellboremse wirkt mit me-
chanischen Mitteln auf die Brems-
gestange des Anhangers.

Der elektrische Anschluss dient der
Systemuberwachung, der Wegfahr-
sperre und der Stromversorgung der
automatischen Bremskraftregelung.
Die Weiterleitung der Bremsleitung
und der Zusatzleitung fur den zwei-
ten Anhanger ist moglich.

Ubergangsbestimmungen
Die Fristen fiir die erste Inverkehrs-
setzung von neuen Fahrzeugen mit
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Prise ABS
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Bremsleitung
Conduite de frein
Zusatzleitung

Conduite auxiliaire
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hydraulischen 1-Leiter oder 2-LeiterrAnhangerbremsan-
lagen sind in der EU-Verordnung festgelegt. Festzuhalten
ist, dass bereits entsprechend ausgertistete Fahrzeuge
nach EU-Norm abgenommen, in der Schweiz in Verkehr
gebracht werden kénnen.
FiirTraktoren lauft die Ubergangsfrist 2020 ab, die Fristen
flir Anhanger befinden sich noch in der Vernehmlassung.
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